POLITECHNIKA OPOLSKA ZAKEAD SAMOCHODOW

BADANIE WPLYWU DODATKU PANTHER 2 NA TOKSYCZNOSC SPALIN SILNIKA ZI

WNIOSKI

W $wietle przeprowadzonych badan oraz zréznicowanych 1 nie zawsze rzetelnych opinii
producentéw dodatkéw, dotyczacych ich efektywnos$ci nalezy postawi¢ zasadnicze pytanie:
czy mozna i optaca si¢ stosowac tego rodzaju dodatki do silnikow. Generalnie mozna, jednak
trzeba uwzgledni¢ dwie wazne rzeczy; po pierwsze wybor dodatkéw musi by¢ oparty na
pozytywnych wynikach badan laboratoryjnych i eksploatacyjnych; po drugie nalezy
preferowaé produkty sprawdzone, cieszace si¢ dobra opinig uzytkownikéw i1 produkowane
przez firmy z pewna renoma, obecne jaki§ czas na polskim rynku. Pominigcie takiego
postepowania, je$li uwzgledni¢ cala ztozonosci specyfikacje dodatkéw, réznorodnosé
konstrukcji oraz technologii wytwarzania, jak rowniez warunkow ich eksploatacji, moze da¢
w najlepszym przypadku zerowe efekty.

W wyniku przeprowadzonych badan wptywu dodatku Panther na toksycznos¢ spalin w silniku o
zaplonie iskrowym stwierdzono, ze dodatek powoduje zmniejszenie emisji, CO, CO,, HC oraz NOy-
Stwierdzono takze krotsze czasy rozpedzania i lepsze przys$pieszenie w przedziale predkosci 60-
130 km/h, zmniejszenie hatasu i wyréwnanie przebiegu pracy silnika. Nalezy pamigtaé, ze
wyniki badanh moga by¢ obarczone pewnym biedem gdyz wykonano je przy zblizonych, ale nie
identycznych warunkach atmosferycznych. Przed przystapieniem do badan zatozono, ze dokonywany
bedzie pomiaru emisji wtornej, gdyz produkowane w obecnym czasie silniki samochodowe 0
zaptonie iskrowym wyposazone sa w konwerter katalityczny. Uzyskane wyniki badan dowiodty, iz
dodatek Panther w znacznym stopniu zmniejszyt toksyczno$¢ spalin, zatem badanie emisji pierwotnej
wydaje si¢ niepotrzebne. Byloby jednak dobrze wykona¢ takie badania w celu sprawdzenia na ile
sam katalizator zmniejszyt toksyczno$¢ spalin 1 czy jest mozliwe jego zastapienie poprzez dodatek
Panther. Na podstawie uzyskanych wynikow mozna zaryzykowaé twierdzenie, ze jest on bardziej
skuteczny od zastosowanego katalizatora.

Po wykonaniu badan (przy réznych predkosciach jazdy samochodu obciazonego) oraz na
podstawie przedstawionych wykreséw sformutowano nastgpujace wnioski:

a) dodatek Panther zastosowany do oleju spowodowatl zmniejszenie emisji:
* CO $rednio 0 23 do 34%j;
* CO; $rednio o 5 do 6%;
* HC $rednio 0 8.7 do 15.3%;
* NOx srednio o 10%;
b) dodatek Panther zastosowany do oleju i do paliwa spowodowat zmniejszenie emisji:
* CO $rednio o 46 do 65%;
* CO; $rednio o0 8.3 Do 8.9%;
* HC $rednio 0 32.9 do 33.2%;
* NOx $rednio o 30. 1 do 34.4%

Na podstawie uzyskanych wynikow badan samochodu nieobciazonego przy réznych
predkosciach obrotowych silnika, w zaleznosci od zastosowania dodatku Panther (do oleju i
do paliwa) uzyskano obnizZenie zawartosci:

* CO $rednio 0 48 i 63%;

* CO; $rednio 0 9.3111.9%;
* HC $rednio 0 10.3 1 18.6%;
* NOx $rednio 0 24.4 1 37.8%.

Uwaga:
zmniejszenie zawartosci CO; jest proporcjonalne do zmniejszenia zuzycia paliwa
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Panther P52 C

Panther P52C — metaloceramiczny remontowy dodatek do olejow silnikowych i
przektadniowych dla wszelkich pojazdow, maszyn 1 urzadzen technicznych

Dodatek do olejow silnikowych, przektadniowych i1 smaréw ,Panther P52C” — to
stabilizowany koloid miedzi, srebra i mineralow krzemowo — magnezowych, uruchamiajacy
unikalne procesy selektywnego przenoszenia materii, przejawiajace si¢  zjawiskiem
bezzuzyciowosci metalicznych par tracych.

Procesy termodynamiczne i elektrostatyczne zachodzace w strefach tarcia powodujg
przenoszenie czgstek mineratu i produkidéw zuzycia oraz ich gromadzenie w miejscach
najwiekszych ubytkow materiatu. W ten sposdb na powierzchniach par tracych tworzy sie
warstwa metaloceramiczna, sprawiajaca, ze w miejscach lokalnego kontaktu, zamiast tarcia
metal — metal wystapi tarcie ceramika — ceramika. W stopniowo stabilizujgcym sie procesie
ceramizacji dochodzi do optymalizacji luzu pomiedzy wspotpracujgcymi elementami na catej
powierzchni ich styku. Jednoczesnie w wyniku dyfuzji czastek dodatku w gigb metalu
poprawie ulega struktura warstwy wierzchniej jego siatki krystalicznej, zyskujac na twardosci.

Zasadnicze parametry utworzonej warstwy ceramiczno — metalowe;j:
- wspodtczynnik tarcia ponizej 0,02 tj. 10-krotnie mniej niz przy styku metalicznym
- mikrotwardo$¢ 4000 Mpa, wobec 600 MPa dla stali
- wysoka odporno$¢ korozyjna

Efekty zastosowania preparatu:

- regeneracja i ochrona przed zuzyciem wspotpracujacych elementow

- przywrdcenie pierwotnej geometrii powierzchni

- obnizenie wspotczynnika tarcia

- wzrost sprawnosci mechanicznej maszyn i urzadzen

- zmniejszenie szumow 1 wibracji

- zabezpieczenie mechanizméw w awaryjnych warunkach pracy (utrata srodka
smarnego, przeciazenie)

- kilkakrotna poprawa trwatosci 1 niezawodnosci eksploatacyjnej obiektow

- poprawa parametrow eksploatacyjnych silnikow spalinowych ( wzrost mocy,
obnizenie zuzycia paliwa, zmniejszenie toksycznosci spalin)

- poprawa parametrow eksploatacyjnych przektadni, tozysk i przegubow ( obnizenie
oporow wewngtrznych, zabezpieczenie przed zjawiskiem pittingu, zabezpieczenie
przed samozakleszczaniem)
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Rys. 10.12. Zawarto$c NOx w spalinach przy roznych predkosciach jazdy samochodu na
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Rys. 10.13. Zawartos¢ NOy w spalinach przy roznych predkoéciach jazdy samochodu na
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Rys. 10.14. Zawarto$é NOx w spalinach przy roznych predkosciach obrotowych silnika
bez obciazenia.
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Rys. 10.8. Zawartos¢ CO; w spalinach przy réznych predkosciach obrotowych silnika bez
obcigzenia.



Badania poréwnawcze stosowania dodatkow

zmniejszajgcych tarcie wykonano w
Politechnice Opolskiej Zakiad Samochodow

HIPOL 16F _ MOTODOKTOR __ MILITEC _ METABOND DURALUBE MOTON  PANTHER
zuzycie 128 Z 077 Z 0,71 0,55 0,81 1,70Z 0,23
maxgmm) 102 Z 0,63 1082 1332 0,80 0,73 0,21
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Zatarcie skojarzen tracych nastagpito w:

HIPOL 15F MOTODOKT. MILITEC METABOND DURA-LU. MOTON PANTHER

1. Hipol 15F bez dodatkéw w obydwu etapach badan
2. Motodoktor w pierwszym etapie (temp 20 st. C.)
3. Militec-1 w drugim etapie badarn (temp. 104 st.C.)

4. Metabond-M w drugim etapie badar (temp. 104 st.C.)

5. Moton w pierwszym etapie badan (temp.20 st.C.)

NAJLEPSZY WYNIK BADANIA UZYSKANO PRZY

ZASTOSOWANIU DODATKU PANTHER



