MOLKULARNY KOMPOZYT DO OLEJOW SILNIKOWYCH,
PRZEKLADNIOWYCH | HYDRAULICZNYCH PANTHER P1

Zadaniem (dodatku kompozytowego) PANTHER P1 wprowadzonego do oleju
silnikowego, przektadniowego lub hydraulicznego jest uruchomienie skomplikowanych
proceséw ,selektywnego przenoszenia materii” — zmierzajgcych do utworzenia na
twardym podtozu uktadu specyficznych metalicznych mikrowarstw o niewielkiej grubosci
(od kilkudziesieciu do kilkuset warstw atomowych) i unikalnych witasciwosciach.
Warstewki te zachowujg sie jak ,zywe”, przez caty czas pracy nastepuje ciggty proces
wedrowki atomow pomiedzy warstwami trgcymi elementdw silnika lub przektadni a olejem
smarujgcym. Proces ten ma charakter samoregulacji i samoograniczenia, tzn. dgzy do
osiggniecia optimum. Tworzy i utrzymuje nowg smarng warstwe na powierzchni par
tracych, o bardzo matym wspétczynniku tarcia, niezaleznie od typu silnika i rodzaju
zasilania oraz rodzaju przektadni. Prowadzi to do znacznego wydtuzenia zywotnosci
silnikow, przektadni, uktadéw hydraulicznych jak i innych urzadzen, chronionych olejami
zawierajgcymi kompozyt PANTHER P1. Nowo powstata powtoka jest metaliczna i ma
dobrg przewodnos$¢ cieplng, bardzo maty wspotczynnik tarcia i jest elastyczna a jaj
grubo$c¢ regulujg procesy ,selektywnego przenoszenia materii ” powodujac, ze
mechanizmy uzyskujg optymalne parametry. Proces ten jest nazywany efektem
.bezzuzyciowosci”, bo produkty zuzycia ponownie uzupetniajg ubytki a proces ten jest
procesem ciggtym.

Kompozyt PANTHER P1 blokuje mechanizm ,wodorowego zuzycia metalu”, molekuty GP
sq przyciggane do powierzchni tarcia i zamiast jonéw wodoru wnikajg w strukture metalu
w ten sposéb eliminujg proces rozktadu powierzchni metalu przez wodor.

PANTHER P1 przeciwdziata utlenianiu oleju przez co zwieksza jego trwatos¢. Utrzymuje
olej na powierzchni par tracych silnikow, kot zebatych i tozysk w skrzyniach biegow,
reduktorach.

Powoduje to niezwyktg przydatnos¢ preparatu nie tylko dla baz transportowych, ale
réwniez dla indywidualnych uzytkownikéw pojazdéw.

Wytworzona przez czgsteczki ,P 1 mikronowa, samoodtwarzajgca sie  warstwa
charakteryzuje sie dziesieciokrotnie nizszym wspotczynnikiem tarcia niz para traca ,stal —
stal” smarowana tylko olejem.

Kompozyt PANTHER P1 podnosi i wyréwnuje cisnienie w cylindrach do wartosci
nominalnej, podnosi moc i sprawnos¢ silnika, powoduje obnizenie zuzycia paliwa,
eliminuje tzw. suche starty, utatwia rozruch zwtaszcza zimnego silnika, zmniejsza poziom
hatasu, zmniejsza dymienie, poprawia penetracje oleju, poprawia odpornos¢ termo-
oksydacyjno-korozyjng, zmniejsza wydzielanie wody.

Kompozyt PANTHER P1 nie zmienia wtasciwosci reologicznych oleju, jedynie jest jego
doskonatym uzupetnieniem, moze by¢ stosowany z kazdym rodzajem oleju silnikowego,
hydraulicznego lub przektadniowego. Nano-technologia Panther GP jest inzynierig
materiatowg na poziomie molekularnym.

ZASTOSOWANIE KOMPOZYTU PANTHER P1

e Stosujemy do kazdego rodzaju czterosuwowego silnika spalinowego na kazdym
etapie jego eksploatacji, wraz z wymiana oleju (diesel, benzyna, gaz), zaréwno do
olejow syntetycznych jak i mineralnych.

e Stosowal przede wszystkim profilaktycznie, wraz z kazdg wymiana oleju dla



zabezpieczenia silnika lub przektadni przed zuzyciem, minimalizujac ryzyko awarii i
ograniczajgc koszty ew. napraw.

Stosujemy wraz z wymiang oleju po przeprowadzonej obstudze regeneratorem
metalo-ceramicznym PANTHER P52 pomiedzy okresami jego stosowania

w celu podtrzymania zjawiska ,bezzuzyciowosci”.

PANTHER P1 stosujemy do kazdego rodzaju oleju przektadniowego w
klasycznych i automatycznych skrzyniach biegéw, reduktorach, mostach
napedowych, uktadach wspomagania, uktadach hydraulicznych wraz z wymiana
oleju w wytgczeniem ukfadow z tzw. sprzegtem wiskatycznym

Stosowac przede wszystkim profilaktycznie, wraz z kazdg wymiana oleju dla
zabezpieczenia silnikéw i przektadni pomp hydraulicznych itp. przed skutkami
tarcia, przedtuzajgc znaczaco ich zywotnos¢, minimalizujgc ryzyko awarii i
ograniczajgc koszty ewentualnych napraw.

ZALECENIA

Stosowac razem z PANTHER P2 do paliwa.

W przypadku uszkodzen mechanicznych silnika (np. pekniety lub zapieczony
pierscien ttokowy, nieszczelne zawory, gtebokie rysy na gtadzi cylindra itp.) nalezy
naprawi¢ usterki, nastepnie zastosowac P1.

W przypadku wczesniejszego stosowania dodatkéw do oleju zawierajgcych teflon
lub molibden zaleca sie wymiane oleju z przemyciem mechanizmu przed
zastosowaniem kompozytu P1, poniewaz skuteczno$¢ P1 moze by¢ ograniczona a
czas procesu metalizacji wydtuzony.

Jezeli silnik wyposazony jest w odsrodkowy filtr oleju, przed zastosowaniem
PANTHER P1 nalezy wyczyscic filtr, a najlepiej na czas ,docierania” wytaczy¢ go z
obiegu oleju, jesli jest to konstrukcyjnie mozliwe (dotyczy silnikdw diesla duzej
mocy - ciezarowki, autobusy). W filtrach odsrodkowych czgsteczki preparatu mogg
sie zatrzymac itym samym znaczaco zmniejszy¢ skutecznosc P1.

W przypadku silnikbw bez automatycznej regulacji luzéw zaworowych, po
zakonczeniu ,docierania’, tj. po przejechaniu ok. 500 km nalezy dokonac regulaciji
luzéw i wolnych obrotéw ( obnizony wspétczynnik tarcia moze powodowac nieco
wyzsze obroty przy tej samej dawce paliwa )

KORZYSCI

Zabezpiecza powierzchnie przed skutkami tarcia podczas eksploatacji i bez
demontazu silnika czy przektadni — blokuje procesy zuzycia.

Redukuje zuzycie energii w mechanizmach.

Zmniejsza zuzycie paliwa od 3 do 15%.

Podnosi i wyréwnuje cisnienie sprezania w cylindrach.

Eliminuje suche starty i utatwia rozruch, zwtaszcza zima.

Obniza zuzycie oleju.

Zabezpiecza podzespoty przed korozjg i agresywnymi substancjami (wazne w
przypadku stosowania gorszej jakosci olejow i paliw).

Zwieksza trwatos¢ powierzchni tarcia.

Zmniejsza emisje toksycznych sktadnikow spalin.

Zmniejsza niebezpieczenstwo blokady pierscieni ttokowych.

Zmniejsza wibracje i hatas.

Obniza o kilka stopni temperature pracy silnika lub przektadni.

Zastepuje w wiekszosci przypadkow naprawy, wielokrotnie zmniejszajgc koszty w
poréownaniu z tradycyjnym remontem.



P1 tworzy warstwy o bardzo niskim wspétczynniku tarcia, 10-krotnie mniejszym niz
przy styku ‘stal-stal’'w oleju.

Wielokrotnie wydtuza trwatos¢ mechanizméw, nawet 10 razy.

Przyczynia sie do zwiekszenia niezawodnosci i sprawnosci mechanizmu, tym
samym zwieksza bezpieczenstwo w ekstremalnych warunkach eksploataciji, utatwia
zmiane biegow.

Zatrzymuje i zapobiega powstawaniu pittingu

Chroni srodowisko naturalne.

UWAGI

Najwyzszg efektywnos¢ w stosowaniu PANTHER P1 uzyskuje sie przestrzegajac
zalecen i instrukgciji.

Zanizona dawka preparatu nie przyniesie oczekiwanych rezultatéw, zawyzona, np.
2 razy wieksza dawka P1, nie spowoduje zadnych skutkéw ubocznych..

Dla bardzo wyeksploatowanego silnika lub przektadni (ponad 75%) nalezy podwoié
dawke.

Dla silnikéw lub przektadni pracujgcych w ekstremalnych warunkach nalezy
podwoic¢ dawki.

Do nowych silnikdw stosowac po zakonczonym procesie docierania.

Nie stosowac w sprezarkach srubowych.

Nie stosowac gdy przynajmniej jeden z elementdéw pary tracej nie jest metalowy.

Nie stosowac w uktadach ze sprzegtem wiskatycznym ( wiskozowym ).

SILNIKI - SPOSOB STOSOWANIA

Rozgrzac silnik do temperatury roboczej, np. po jezdzie, lub co najmniej po 10-
minutowej pracy silnika na biegu jatowym.

Wytaczy¢ silnik.

Odkreci¢ korek wlewu oleju, odbezpieczy¢ dozownik i oprézni¢ jego zawartos¢ do
wlewu oleju.

Uruchomic silnik i pozostawi¢ na biegu jatowym przez 15 minut.

Przejechac ostroznie 30km (niekoniecznie jednorazowo) nie przekraczajac 2700
obr./min. lub predkosci 90km/h.

Silniki, ktorych praca jest ujeta w motogodzinach (mth) nalezy eksploatowac jak
przy docieraniu w ciggu 2,5mth (niekoniecznie jednorazowo), z ograniczong
predkoscig obrotowg

do 2700 obr./min.

Po pokonaniu odcinka 30 km silnik eksploatowaé normalnie. Powyzsze
ograniczenia dotyczg jedynie sytuacji gdy PANTHER P1 stosujemy po raz
pierwszy. Przy kolejnych wymianach oleju z preparatem P1 silnik eksploatujemy
normalnie. Nalezy jednak pamieta¢ by wprowadzac preparat do rozgrzanego oleju.
Petny proces metalizacji trwa jeszcze do 1500 km przebiegu.



SILNIKI - DAWKOWANIE

llos¢ Oleju w silniku llos¢ preparatu w ml przebieg llos¢ preparatu w ml
w litrach silnika powyzej 100 tys. Km przebieg silnika do 100
tys. km
Do 3 10 10
3-10 10-20 10-15
11-20 20-30 15-25
21-30 30-40 25-30

Dozowniki zawierajg 10 ml koncentratu Panther P1

PRZEKLADNIE | UKLADY HYDRAULICZNE - SPOSOB STOSOWANIA

e Rozgrzaé olej w skrzyni biegdéw, moscie napedowym, ukfadzie wspomagania
kierownicy czy uktadzie hydraulicznym do temperatury robocze;j.

e Wytgczy¢ silnik.

e Odkreci¢ korek wlewu oleju, odbezpieczy¢ dozownik, i oprozni¢ zawartos¢
dozownika (-6w) do wlewu oleju lub przez inny otwor konstrukcyjny (np.
odpowietrznik).

e Zakreci¢ korek wlewu oleju.

e Przejechac jednorazowo odcinek nie mniejszy niz 10 km z predkoscig do 90 km/h.
oraz 100-300m na wstecznym biegu (dla przektadni)

e Nalezy jednak pamieta¢ by wprowadzac preparat do rozgrzanego oleju.

e Petny proces metalizacji trwa jeszcze do 1500 km przebiegu dla przektadni.

e \Wspomaganie kierownicy i uktady hydrauliczne eksploatowa¢ normalnie.

DAWKOWANIE
Olej w skrzyni manualnej, reduktorze lub moscie s
) llos¢ preparatu w ml
w litrach
1-2 10
3-5 20-30
6-10 30-40
11-15 40-50

Dla automatycznych skrzyn biegéw, uktadéw hydraulicznych i uktadéw
wspomagania stosujemy srednio 1ml preparatu Panther P1 na 1 litr oleju w
urzadzeniu.

Uwaga — przed zastosowaniem w automatycznej skrzyni biegéw ilosci preparatu
wiekszej niz zalecana ( 1ml na 1l oleju ) — nalezy skonsultowa¢ si¢ z naszym
ekspertem.

W przypadkach szczegdlnych lub w przypadku wiekszej ilosci oleju w urzadzeniu niz
podana w tabeli lub znacznego zuzycia urzadzenia nalezy skontaktowac sie z naszg
firma w celu ustalenia optymalnej dawki preparatu.



Bezpieczenstwo

Kompozyt PANTHER na podstawie wynikdw badan otrzymat atest Instytutu Lotnictwa
w Warszawie. Posiada dokument bezpieczenstwa wyrobu, atest Instytutu Medycyny
Pracy, jest produkowany przy wspotpracy z Rafinerig Czechowice.

Spetnia wymagania norm: ONORM 21008, UE(91/155/EEC)
Nie zapycha filtrow ani kanatéw olejowych.
Nie zawiera teflonu ani molibdenu.



	Rozgrzać silnik do temperatury roboczej, np. po jeździe, lub co najmniej po 10-minutowej pracy silnika na biegu jałowym.
	Wyłączyć silnik.
	Odkręcić korek wlewu oleju, odbezpieczyć dozownik  i opróżnić  jego zawartość  do wlewu oleju.
	Uruchomić silnik i pozostawić na biegu jałowym przez 15 minut.
	Przejechać ostrożnie 30km (niekoniecznie jednorazowo) nie przekraczając 2700 obr./min. lub prędkości 90km/h.
	Silniki, których praca jest ujęta w motogodzinach (mth) należy eksploatować jak przy docieraniu w ciągu 2,5mth (niekoniecznie jednorazowo), z ograniczoną prędkością obrotową 
	do 2700 obr./min.
	Po pokonaniu odcinka 30 km silnik eksploatować normalnie. Powyższe ograniczenia dotyczą jedynie sytuacji gdy PANTHER P1 stosujemy po raz pierwszy. Przy kolejnych wymianach oleju z preparatem P1 silnik eksploatujemy normalnie. Należy jednak pamiętać by wprowadzać preparat do rozgrzanego oleju. Pełny proces metalizacji trwa jeszcze do 1500 km przebiegu.
	Do 3
	Rozgrzać olej w skrzyni biegów, moście napędowym, układzie wspomagania kierownicy czy  układzie hydraulicznym do temperatury roboczej.
	Wyłączyć silnik.
	Odkręcić korek wlewu oleju, odbezpieczyć dozownik, i opróżnić zawartość dozownika (-ów) do wlewu oleju lub przez inny otwór konstrukcyjny (np. odpowietrznik).
	Zakręcić korek wlewu oleju.
	Przejechać jednorazowo odcinek nie mniejszy niż 10 km z prędkością do 90 km/h. 
	oraz 100-300m na wstecznym biegu (dla przekładni)
	Spełnia wymagania norm: ÖNORM  Z1008, UE(91/155/EEC)
	Nie zapycha filtrów ani kanałów olejowych.
	Nie zawiera teflonu ani molibdenu.     

